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Orientations stratégiques régionales pour la transition 3

écologique des transports en région Sud: ACoRS -
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Déclinaison de ces orientations en actions concretes?
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L ADAPTATION

Quels risques physiques pesent
sur les infrastructures de
transport d’intérét national et

régional, a moyen et long terme
?

Evaluation prospective des
risques physiques
- Etude en cours

Résultats a venir (fin 2014)/
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Résultats obtenus (juin 2023)




Démarche régionale d’adaptation des transports M@

Objectif général :

Adapter le'systeme régional de transport pour le rendre résilient;face aux:crises

Objectifs de la démarche :

1. Identifier et évaluer les risques pesant sur le systeme régional de transport (tous modes) ;

2. Définir une stratégie regionale commune et multi partenariale de mise en résilience des transports dans
la region ;

3. Passer a I’'action (Région, Etat, gestionnaires...) ;

4. Féderer les acteurs du territoire sur la thématique de I'adaptation des systémes de transport.



Introduction — rappel de la démarche
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Volet 1 — Evaluation prospective des risques physiques
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OBJECTIFS DE L’ETUDE DE VULNERABILITE m i

= Spécificités :

Réalisation commune et coordonnée : Région, Etat, gestionnaires

D’une étude de la vulnérabilité des infrastructures tous modes aux effets du changement climatique

Pour identifier les infrastructures critiques (physiquement et fonctionnellement) au niveau du territoire régional
En prenant en compte les interdépendances entre infrastructures

Sur la base d’'une méthodologie et d’hypothéses partagées

= Livrables envisageés de I'étude (2024/2025) :

Cartographie des risques physiques pesant sur les infrastructures par aléa et niveau de réchauffement

Hiérarchisation des infrastructures les plus sensibles (physiqguement et fonctionnellement)
Plan d’action multi partenariale d’adaptation

= Démarche « pilote » au niveau national, au cceur des politiques publiques :

Planification écologique en lien étroit avec I'Etat (DGITM, DREAL) / co-financement 50% Etat / Région
Révision du PNACC

Premiere étude du genre (multi-infrastructures, echelle régionale)

Coordonnée avec I'étude sur le RRN de la DGITM au niveau national



Note technique de cadrage

Contexte et Périmeétres détaillés de
objectif de I'étude I'étude
1.0bjectifs 1. Détail des réseaux
2.Méthode générale 2. Systémes physiques
3.Périmetre global 3. Systémes fonctionnels

4. Cadrage climatique

Missions Axe 1

Diag de vulnérabilité

1.Exposition climatique
2.Récolte des données

3.Analyse de la vulnérabilité

(physique et fonctionnelle)
4.Analyse du risque

climatique
5.Analyse du risque territorial
6.Synthese

7.Livrables

Missions Axe 2
Plan d’adaptation

 Objectifs a
définir

e Echelles :

e Territoriales
e Temporelles
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d’exécution
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e Compétences

e Gouvernance




Infrastructures aéroportuaires étudiées

Région Provence - Alpes - Cote d'azur
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INFRASTRUCTURES AEROPORTUAIRES
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Infrastructures fluvio-maritimes étudiées
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Infrastructures ferroviaires étudiées
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Périmeétre de I'étude :
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Infrastructures routieres étudiées

Région Provence - Alpes — Cote d'azur
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Aléas étudiés Avalanche « humide »

Mouvements de terrain (sur périmeétre +)
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PERIMETRE DES NIVEAUX DE RECHAUFFEMENT M’I&

—> 2 niveaux de réchauffement au niveau mondial en se basant sur les travaux
associés a la TRACC (coordination)

l + 2°C : scénario optimiste l‘ + 2,8°C : scénario optimiste
. Correspondant a :
l. + 3°C : scénario intermédiaire l‘ + 4°C : scénario intermédiaire

i + Stress tests pour certains aléas ?
_J

Pour les aléas dépendant de la vitesse de réchauffement (notamment associés a la hausse du niveau de la mer), les trajectoires de la TRACC
seront utilisées.

Les nouvelles données DRIAS « les futurs du climat » exprimées par niveau de réchauffement seront utilisées autant que possible.



PROCHAINES ETAPES M‘i

= Débuts du diagnostic T1 2024 (étude sur 18 mois)

" Premiers résultats attendus des 2024

» Coordination avec la territorialisation de la planification écologique
= CPER



