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Des besoins logistiques complexes 
(Réf: LUTB/ Dimotrans Group) 
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Ref Photo RT Ref Photo Grand Lyon 

Des silhouettes et configurations adaptées 
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Des schémas logistiques optimisés 
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La spécificité des dessertes urbaines 
(Réf: B. Favre, « Les Transports Durables », Wiley 2014) 
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Quels chargements? 
(Réf: B. Favre, « Les Transports Durables », Wiley 2014) 
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La « massification » 
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Capacité pour transporter 104 palettes 



CYCLE POIDS-LOURDS  2016-2019 :               MASSIFICATION VS VUL (31 mars 2016) 

Impact de la massification 
(Réf: B. Favre, « Les Transports Durables », Wiley 2014) 
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Scenarios possibles (réf. Renault Trucks) 
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Scenarios possibles (réf. Renault Trucks) 
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Véhicule optimisé grand routier 
OPTIFUEL LAB 1 et 2    Renault Trucks  2009-2015 
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Véhicule optimisé grand routier  
PROJET  TRANSFORMERS  (Volvo, IFSTTAR, ...)  2014-2017  
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Synthèse 

 L’optimisation impose la massification 
 La diversité des situations (type de fret, segment 

logistique, territoire, régulations) impose une 
diversité de véhicules 

 Les véhicules « maxi » ont une efficacité 
incomparable 

 Une architecture adaptée (motorisation, 
équipement...) compatible avec les évolutions 
structurelles (transition énergétique, logistique 
urbaine...) 

Bernard Favre SINTRAS Consulting 
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Merci de votre attention 
 
 
 

bernard.m.favre@free.fr  

Bernard Favre - SINTRAS 
Consulting 
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